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Podstata predmétu jednani
Radé¢ Stredoceského kraje se predklada variantni rozhodnuti ohledné dalsi ptipravy obchvatu
meésta Lysa nad Labem.

Stavajici vedent silnic 11/272 a 11/331 v intravilanu mésta nevyhovuje vzrustajici dopravni
zatézi a je také problematické z hlediska bezpe€nosti provozu a bezpecnosti chodcli. Zdmérem
navrhované a krajem dlouhodobé¢ pfipravované pielozky je odvedeni tranzitni dopravy mimo
zastavéné izemi mésta, a tim zlepSeni dopravni situace v centru mésta véetné piinosu k
zivotnimu prostiedi v obytné ¢asti mésta. Dojde k vymisténi rostouci tézké nékladni dopravy z
meésta. Nova trasa obchvatu vede zcela mimo zastavéné Gizemi a nejbliz$i obytnou zastavbu
ovlivni jen minimalné.

V souvislosti s rekonstrukci se sleduji spolecensko-ekonomické a provozné-technické cile, mezi
nez patii predevsim:

- odvést dopravu, pfedevsim ndkladni, mimo intravilan mésta Lysa nad Labem a zlepsit
dopravni situaci v centru meésta,

- zrychlit a zvysit plynulost dopravy,

- vybudovat kapacitni komunikaci pro dopravni obsluznost stavajicich a planovanych
prumyslovych areali a obchodnich zon,

- zlepSit Zivotni prostiedi a zmirnit negativni dopady pro obyvatele mésta z hlediska

hluku, emisi, bezpe€nosti,

- zlepSit dopravni komfort pro uZivatele komunikace.

Pfipravovana stavba obchvatu mésta Lysa n. Labem na silnici 1I/272, 2. stavba za¢ina okruzni
ktizovatkou se silnici [I/331 Lysa - Nymburk. Prochézi podél vychodniho okraje mésta a
severné od konce zastavby se napojuje opét do stavajici trasy silnice 1I/272. Od zacatku tseku
po km 2,100 je silnice I1/272 navrzena v kategorii S 9,5/70 a od km 2,100 do konce useku je v
kategorii silnice S 9,5/80. Celkova délka obchvatu je 4,328 km.

Pro dalsi postup v realizaci stavby bylo zpracovano Hodnoceni ekonomické efektivnosti, které
zahrnuje tii navrhové varianty, které vychazeji z predpokladu zajisténi finan¢nich zdroji na
realizaci stavby, popf. dokonceni a zmény investorské piipravy ze strany kraje.

Jedna se o tyto varianty posouzeni:

1. Vystavba dle sou¢asného stavu pripravy

2. Vystavba dle etapizace 2. stavby v zavislosti na vymisténi trati Lysa nad Labem —
Milovice

3. Uprava technického FeSeni dle specifikace mésta Lysa nad Labem



Varianta 1

Ve stavu s projektem (tj. s investovanim) je zohlednéna navrzend ptelozka silnice 11/272 v celé
délce 4,328 km v kategorii S 9,5/70,80. Navrh trasy pln¢ respektuje dokumentaci DSP, 4/2019.
Stavba probihd v rozmezi let 2024 az 2026, zprovoznéni se uvazuje v roce 2027 (1. cely rok
provozu). K r. 2030 se pfedpoklada zprovoznéni stavby Lysa nad Labem, obchvat — 3. etapa.
Rozd¢leni nové trasy na homogenni tseky podléha stejnym pravidliim, jako ve varianté bez
projektu.

Varianta 2

Ve stavu s projektem (tj. s investovanim) je zohlednéna navrzena ptelozka silnice I11/272 v
zéavislosti na vymisténi trati Lysa nad Labem — Milovice a z tohoto ditvodu bude realizovana
ve dvou etapach. Vymisténi trati se predpoklada po r. 2033. Predpoklady stavby:

- Rozdé¢leni na etapy:

* 1. etapa stavby bude zahrnovat tisek 1 v km 0,000 — 1,394 a tsek 3 v km 2,922 — 4,328.
Stavba v tomto rozsahu bude probihat v letech 2024 az 2026, zprovoznéni se uvazuje v roce
2027.

* 1. etapa stavby bude zahrnovat Gisek 2 v km 1,394 — 2,922 Stavba v tomto rozsahu bude
probihat v letech 2033 az 2034, zprovoznéni se uvazuje v roce 2035.

- K 1. 2030 se ptedpokladé zprovoznéni stavby Lysd nad Labem, obchvat — 3. etapa.

- Realizace stavby si vyzada upravu stavajiciho technického feseni (ve smyslu vystavby po
etapach), predpoklada se zména uzemniho rozhodnuti, aktualizace EIA, DUR a DSP/DUSP,
obnova vyvlastiiovacich rozhodnuti, nebot’ do doby realizace pozbydou platnost.

Rozdéleni nové trasy na homogenni useky podléhd stejnym pravidlim, jako ve varianté

bez projektu.

Varianta 3:

Ve stavu s projektem (tj. s investovanim) je zohlednéna navrzend pielozka silnice 11/272 podle
technického feSeni upraveného dle pozadavkii mésta Lysa nad Labem.

Piedpoklady stavby:

- Realizace stavby si vyzada zménu stavajiciho technického feseni spocivajici ve:

- zméné nivelety hlavni trasy a navrhu nového mostniho objektu — podchodu pro pési

a cyklisty na ul. Podébradova (zména 1),

- zméné€ nivelety hlavni trasy a zkraceni mostniho objektu (SO 202) v km 2,0 (zména 2),

- ndvrhu nové¢ lavky pro bezpecné kiiZeni pro chodce a cyklisty v km 3,36 (zména 3).

- Realizace stavby se pfedpoklada v letech 2032 az 2034, zprovoznéni se uvazuje v roce 2035.
- K'r. 2030 se predpoklada zprovoznéni stavby Lysa nad Labem, obchvat — 3. etapa.

- Pfedpoklada se zruSeni uzemniho rozhodnuti, nutnost nového procesu EIA ve smyslu
provéfeni dopadu technickych zmén na zavér Zjistovaciho fizeni, ovéfeni platnosti UPD,
zpracovani IG prizkumu, aktualizace studii (hlukové, rozptylové apod.), prizkumi (korozni
apod.), provéeteni kolizi se stdvajicimi inZenyrskymi sitémi, zpracovani nové projektové
dokumentace (DUSP) a jeji projednani s dotCenymi organy, zajisténi povoleni stavby, feSeni
dopadu zmén do majetkového vypotadani stavby.

Rozdé€leni nové trasy na homogenni tseky podléha stejnym pravidliim, jako ve varianté

bez projektu.

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA je provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni
efektivnosti projektii dopravni infrastruktury a Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické



efektivnosti projektit dopravnich staveb na zaklad¢ zpracovani vstupti pomoci modelu HDM-4
a programu EXNAD. Ekonomické hodnoceni je provedeno pro referen¢ni obdobi 30-ti let. Pro
vzajemnou srovnatelnost navrhovych variant je u vSech variant pouzito shodné vymezeni
referen¢niho obdobi, a to v letech 2024 az 2053.

Pro ekonomické hodnoceni byl zpracovan dopravni model, ktery analyzuje, jaka bude reakce
piepravni poptavky na zménu dopravni nabidky. Soucasti je i zpracovani pfepravni prognozy,
jejimz obsahem jsou vyhledové intenzity automobilové dopravy na noveé vybudované
pielozce silnice 11/272 ve tiech variantach v ptislusnych horizontech podle rozsahu
zprovoznovanych tsekll. Na zaklad¢ dopravniho modelu byla stanovena ovlivnéna sit’ pro
ekonomické hodnoceni.

Sledované uzemi je vymezeno intravildnem a extravilanem obce Lysad nad Labem a pftiléhajici
obce Pierov nad Labem, Semice, Ostra, Stratov, Milovice a Starad Lysa. Ekonomické analyza na
zakladé porovnani ndkladl hodnocenych variant posuzuje celkovy celospoleensky piinos
projektu.

U varianty 1, ktera je zprovoznéna jako celek najednou, dochdzi k ziskévani tispor nakladt
vyplyvajicich z provozu po nové vybudované komunikaci po dobu 27 let.

U varianty 2 sice dochazi ke zprovoznéni poc¢atecni a koncové ¢asti nové komunikace obdobné
jako u varianty 1, nicméné chybéjici prostiedni ¢ast prelozky (OK Primyslova — OK 11/332) az
do r. 2035 zplsobi, ze se na diive zprovoznénych tsecich az do r. 2035 realizuji minimalni
pfinosy. U této varianty dochazi vlivem odloZeného financovani stfedni ¢asti obchvatu a
doplnéni investorské ptipravy k nartstu celkovych investi¢nich nakladi o 69 232 tis. K¢ bez
DPH oproti varianté 1.

U varianty 3, ktera je zprovoznéna jako celek az k r. 2035, se do té doby nerealizuji zadné
pfinosy. Proto je jeji procentni sniZzeni naklada v jednotlivych kategoriich nejmensi. U této
varianty dochazi vlivem odlozen¢ho financovani celého obchvatu a doplnéni investorské
ptipravy k nartstu celkovych investi¢nich nakladt o 216 038 tis. K¢ oproti varianté 2 a k
nartstu celkovych investi¢nich nakladt o 285 270 tis. K& bez DPH oproti varianté 1.

Co se tyka prinosh projektu, d4 se konstatovat, Ze u vSech tfi variant

Ekonomicka analyza posuzuje celospolecensky pfinos projektu. Do ekonomické analyzy
vstupuji celkové investicni naklady, provozni naklady infrastruktury, provozni naklady vozidel,
naklady na cestovni ¢as, externi ndklady dopravy a zlstatkova hodnota. Z finan¢nich tokt pro
variantu bez projektu a variantu s projektem je vytvoieno Cash Flow a na jeho zakladé¢ je
vypocteno ekonomické vnitini vynosové procento (ERR), ekonomicka €istd soucasna hodnota
(ENPV) a rentabilita ndkladt (B/C). Ve vypoctu je pouzitd diskontni sazba ve vysi 5 %.

Ekonomické ukazatelé Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Ekonomické vnitini vynosové

procento ERR 12,350 9,770 % 9,920 %

Ekonomicka ¢ista soucasna

hodnota ENPV (CZK) 866 296 189 548760711 464 017 803

Rentabilita nakladi 2,542 2,045 1,846




Prehled vysledkii ekonomické efektivnosti

Podle kritéria Cisté souasné hodnoty (NPV), tj. celospolecenského piinosu 1ze za ekonomicky
nejefektivnéjsi povazovat projektovy navrh ve varianté 1, u niz bylo dosazeno nejvyssi Cisté
soucasné hodnoty, a to 866 296 189 K¢. Podle kritéria rentability (BCR), v ptipadé omezenych
zdrojii financovani se jako nejvyhodnéjsi ukazuje ndvrh ve varianté 1, u niz bylo dosazeno
nejvyssi hodnoty rentability investicnich nakladi.

Realizaci stavby je dosazeno celospolecenskych piinosti v podob¢ snizeni nebo zvyseni naklada
sledovanych kategorii. Jejich vySe je uvedena v procentech v nésledujici tabulce (jedna se o

porovnani zaklad vs. navrh):

Snizeni/zvysen nakladi Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
v % v % v %

Celkove provozni naklady spravce 15.19% 10.49% 8.13%
Celkové provozni naklady uZivatele -5.80% -4.26% -3.93%
Celkove naklady casu uiivatele -19.78% -15.04% -13.91%
Nehody 0.00% -0.22% 0.02%
Hluk -21.75% -16.01% -15.51%
Znecisténi ovzdusi -4.48% -3.46% -3.33%
Klimatické zmény -1.77% -1.64% -1.52%

Prinosy projektu

DosaZené narusty, resp. poklesy ndkladt vychazeji z dopravniho zatiZzeni zprovoznéné
komunikace a z doby provozu, béhem niZ se na ni realizuji. Pro vzajemnou srovnatelnost
navrhovych variant je pouZito shodné vymezeni referencniho obdobi 30 let (2024 az 2053).

Z ptepravniho hlediska bude tranzitni doprava pievedena na novou kapacitni komunikaci

s lepSimi technickymi parametry dle nastaveni jednotlivé varianty. Dopravné je nejvice vyuzita
centru mésta Lysa nad Labem jiz k r. 2027.

Ve varianté 2 jsou Useky v L. etapé zprovoznéni minimaln¢ dopravné zatiZzeny. PreloZzka zacne
byt dopravné vyuzivana az po zprovoznéni Il. etapy.

Ve varianté 3 zlstava doprava, pfedevSim tranzitni, v centru mésta az do zprovoznéni
planované ptelozky v r. 2035, coz snizuje celospolecensky efekt budouci investice v porovnani
s ostatnimi variantami.

Nejvyhodnéjsi variantou z hlediska celospolecenskych piinost je varianta 1. Varianta 2

s etapizaci vystavby dosahuje celospolecenskych ptinosti 0 37 % mén¢ a varianta 3 se
zastavenim piipravy ve stavajici podob¢ a odsunem realizace celé stavby k r. 2035 dosahuje o
46 % méné celospolecenskych piinost.

Volba finalniho rozhodnuti pokracovani investorské pripravy akce zavisi na:

a) Disponibilité finan¢nich prostiedkl v kratkodobém horizontu (varianta 1 a varianta 2),
sttednédobého horizontu (varianta 2) a dlouhodobého horizontu (varianta 3), t;.

moznostmi investora zajistit dotacni zdroje (IROP, ITI, OPD3, Narodni zdroje, popt. vlastni
zdroje),



b) Ochoté kraje akceptovat zvySenou miru rizika spojenou s novou investorskou

pfipravou (varianta 3),

¢) Ochoté kraje vynalozit vyssi investicni nadklady na pfipravu a realizaci stavby

a. Varianta 1 — ptedpoklad CIN 733,500 mil. K¢ bez DPH (877,035 mil. K¢ v¢. DPH)

b. Varianta 2 — piedpoklad CIN 802,732 mil. K¢ bez DPH (958,706 mil. K¢ v¢. DPH)

c. Varianta 3 — ptedpoklad CIN 1 018,770 mil. K¢ bez DPH (1 219,062 mil. K¢ v¢. DPH)

d) Rozhodnuti spojenym s nemoznosti kompletniho pfevedeni tranzitni dopravy z centra mésta
v ¢asovém horizontu do 10 let (varianta 2 a 3)



